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Abstract 

In order to reduce the drag coefficient and therefore fuel consumption, the wing mirror of a 
motor vehicle is designed in such a way that it is folded against the vehicle (4) when a 
predetermined high speed is reached. For reasons of safety, however, part (6) of the 

mirror (1) retains the original direction of sight (B) even in the folded-down position. lM. 
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(§) Fahrzeug-Au&enspiegel 
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Um den Luftwiderstandsbeiwert und dam it den Kraft* 
stoffverbrauch herabzusetten, ist der AuSenspiegel eines 
Kraftf ahrzeuges so ausgebildet, daft er bei Erretchen einer 
vorgegebanen hohen Geschwindigkeii gegen das Fahrzeug 
(4) gektappt wird. Aus Sicherheitsgrunden wird jedoch ein 
Teil (6) des Spiegeis (1) auch in der eingeklappten Stelfung 
mit der ursprunglichen Blickrichtung (6) beibehalten 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeug-Au- 
Benspiegel mit einem Gehause, welches mittels einer 
Betatigungseinrichtung zwischen einer Normalstellung 
und einer zum Fahrzeug geklappten Stellung ver- 
schwenkbar am Fahrzeug angelenkt ist 

Ein solcher Fahrzeug- AuBenspiegel ist beispieisweise 
aus der DE-OS 35 29 215 bekannt. Der Spiegel ist dabei 
ganz an die Fahrzeug-AuBenseite verschwenkbar, um 
die Parkbreite herabzusetzen. 

Der AuBenspiegel eines Kraftfahrzeuges kann zu ei- 
ner Erhohung des Luftwiderstandbeiwertes (Cw-Wer- 
tes) von 5% und mehr f uhren. Die Tendenz zur Ausstat- 
tung der Fahrzeuge mit einem linken und einem rechten 
AuBenspiegel hat dann noch eine Verdoppelung der 
Cw-Wert-Erhohung zur Folge. Dies wirkt sich bei ho- 
hen Fahrzeuggeschwindigkeiten drastisch auf den 
Kraftstoffverbrauch aus. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, die Zunahme des 
Kraftstoffverbrauches bei hohen Geschwindigkeiten 
aufgrund des Luftwiderstandsbeiwertes der AuBenspie- 
gel zu verringern. 

Dies wird erfindungsgemaB durch den im Ansprucn 1 
gekennzeichneten Fahrzeug-AuBenspiegel erreicht In 
den Unteranspriichen sind vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung wiedergegeben. 

Die erfindungsgemaBe geschwindigkeitsabhangige 
Spiegelverstellung erlaubt es, die AuBenspiegel ab einer 
vorgegebenen hohen Geschwindigkeit von z. B. 160 
km/h automatisch zum Fahrzeug hin zu verschwenken. 
Somit kann der Luftwiderstand des Fahrzeugs und da- 
mit der Kraftstoffverbrauch deutlich gesenkt werden. 

Dabei wird nach der Erfindung die Tatsache ausge- 
nutzt, daB sich der Fahrer, je hoher die Fahrgeschwin- 
digkeit ist, um so starker auf die vor ihm liegende Ver- 
kehrssituation konzentriert. Dies fuhrt dazu, daB der 
Fahrer weniger Zeit dafiir findet, den nachfolgenden 
Verkehr sowohl uber den Ruckspiegel im Fahrzeug-In- 
nenraum wie uber den AuBen-Ruckspiegel zu beobach- 
ten. D. h., der Fahrer benutzt zur Beachtung des nachfol- 
genden Verkehrs nur noch einen, und zwar, wie die 
Erf ahrung zeigt, in der Regel nur den Innenruckspiegel. 

Hinzu kommt, daB hohere Fahrgeschwindigkeiten im 
allgemeinen ohnehin nur auf mehrspurigen StraBen 
moglich und erlaubt sind. Auf solchen StraBen wird mit 
hoher Geschwindigkeit praktisch aber nur auf der 
Oberholspur, d. h. bei zweispurigen StraBen auf der lin- 
ken Spur gefahren. Damit erubrigt sich eine Beobach- 
tung des nachfolgenden Verkehrs iiber den linken Au- 
Benspiegel. m . . 

Dies gilt jedoch nicht beispieisweise bei drei- Oder 
vierspurigen StraBen, wo ein Fahrzeug mit hoher Ge- 
schwindigkeit auch auf der oder einer der mittleren Spu- 
ren fahren kann, also u. U eine Beobachtung des nach- 
folgenden Verkehrs uber den linken AuBenspiegel er- 
forderlich sein kann. Daruberhinaus ist ein AuBenspie- 
gel vorgeschrieben. 

Aus diesen und anderen Sicherheitserwagungen so- 
wie zur Erfullung der einschlagigen Vorschriften wird 
daher erfindungsgemaB ein Teil des Spiegels in der ein- 
geklappten Hochgeschwindigkeitsstellung funktionsfa- 
hig gehalten und dabei so eingestellt, daB er die ur- 
sprungliche Blickrichtung beibehalt 

Neben der Herabsetzung des ICraftstoffverbrauchs 
hat das erfindungsgemaBe Einklappen des AuBenspie- 
gels bei hohen Geschwindigkeiten die Herabsetzung 
storender Windgerausche zur Folge. 



Nachstehend ist eine Ausfiihrungsform der Erfindung 
anhand der Zeichnung naher erlautert Darin zeigen 

Fig. 1 und 2 einen Schnitt durch einen erfindungsge- 
maBen Fahrzeug- AuBenspiegel in der ausgeschwenkten 
5 Normal- bzw. in der eingeklappten Hochgeschwindig- 
keitsstellung. 

GemaB Fig. 1 weist der AuBenspiegel ein vor dem 
Spiegel 1 angeordnetes und den Spiegel 1 iiberdecken- 
des Spiegelgehause 2 auf. Das Spiegelgehause 2 ist um 
10 eine im wesentlichen senkrechte Achse 3 am Fahrzeug, 
beispieisweise der Fahrzeugtur 4 verschwenkbar gela- 
gert. Die Achse 3, mit der das Gehause 2 am Fahrzeug 4 
angelenkt ist, ist mit einer biegsamen Abdeckung 5, z. B. 
aus Gummi, verkleidet, welche einerseits am Gehause 2 
is und andererseits an der Fahrzeugtur 4 befestigt ist. 

Der Spiegel 1 besteht aus zwei Teilen 6 und 7, die 
gegenuber einander um eine zur Achse 3 parallele Ach- 
se 8 verschwenkbar sind. Das vom Fahrzeug 4 abge- 
wandte erste Spiegelteil 6, welches kurzer ausgebildet 
20 ist als das zweite dem Fahrzeug 4 benachbarte Spiegel- 
teil 7, ist um eine zu den Achsen 3 und 8 parallele Achse 
9 am Spiegelgehause 2 angelenkt Ferner ist eine 
Zwangsfuhrung vorgesehen, durch welche die beiden 
Spiegelteile 6, 7 in die in Fig. 2 dargestellte Position 
25 verschwenkt werden, wenn das Gehause 2 von der in 
Fig. 1 dargestellten Normalstellung in die in Fig. 2 dar- 
gestellte Hochgeschwindigkeitsstellung zum Fahrzeug 
4 hingeklappt wird. 

Die als Linearfuhrung ausgebildete Zwangsfuhrung 
30 weist eine Gleitfiihrung 10, welche um eine zu den Ach- 
sen 3, 8 und 9 parallele Achse 11 verschwenkbar am 
Spiegelgehause 2 angelenkt ist, sowie ein mit der Gleit- 
fiihrung 10 zusammenwirkendes, beispieisweise stan- 
genformiges Fuhrungsstuck 12 auf, welches am zweiten 
35 Spiegelteil 7 befestigt ist Stattdessen kann umgekehrt 
auch das Fuhrungsstuck am Gehause 2 angelenkt und 
die Fuhrung am zweiten Spiegelteil 7 befestigt sem. 
Auch ist es moglich, die Fiihrungsstucke oder die Fuh- 
rung am Spiegelteil 7 anzulenken und dann die Fuhrung 
40 bzw. das Fuhrungsstuck am Gehause 2 drehfest zu befe- 
stigen. . 

Durch die Zwangsfuhrung wird also m der Hochge- 
schwindigkeitsstellung nach Fig. 2 das zweite Spiegel- 
teil 7 etwa parallel zur AuBenseite des Fahrzeugs 4 ge- 
45 schwenkt Zugleich stellt sie sicher, daB der Winkel des 
ersten Spiegelteils 6 in der eingeklappten Hochge- 
schwindigkeitsstellung gemaB Fig. 2 so eingestellt wird, 
daB die Blickrichtung B die gleiche ist wie in der Nor- 
malstellung gemaB Fig. 1. 
so Zum Verschwenken des AuBenspiegels von der Nor- 
malstellung gemaB Fig. 1, in welcher das Gehause 2 zur 
AuBenseite des Fahrzeugs bzw. der Fahrzeugtur 4 in 
einem Winkel von ca. 70 bis 85° angeordnet ist, in die 
Hochgeschwindigkeitsstellung gemaB Fig. 2, in welcher 
55 das Gehause 2 in einem Winkel von ca. 25 bis 45° zur 
AuBenseite der Fahrzeugtur 4 angeordnet ist sowie zur 
Verschwenkung der beiden Spiegelteile 6 und 7 gegen- 
uber einander ist eine durch eine Betatigungseinrich- 
tung 14 in ihrer Lange veranderbare Stange 13 vorgese- 
eo hen. 

Die Stange 13 ist mit einem Ende am Fahrzeug bzw. 
der Fahrzeugtur 4 um eine zu den Achsen 3, 8, 9 und 1 1 
parallele Achse 15 und mit ihrem anderen Ende am 
Spiegelgehause 2 drehbar gelagert, und zwar z. B. an 
65 der Schwenkachse 9, mit der auch das erste Spiegelteil 6 
an dem Spiegelgehause 2 angelenkt ist 

Die Betatigungseinrichtung 14 kann ein Pneumatik- 
zylinder oder elektrisch ausgebildet sein, z. B. als Ma- 
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gnetspule, Auch kann die Betatigungseinrichtung 14, 
einschliefilich der Stange 13, beispielsweise durch einen 
vorn Fahrzeug- Innenraum aus betatigbaren Bowden- 
Zug oder in anderer Weise ausgebildet sein. 

Durch das iiber die Achse 3 an dem Fahr2eug 4 an- 5 
glenkte Spiegelgehause 2 und die an dem Fahrzeug 4 
iiber die Achse 15 angelenkte und an der Achse 9 an 
dem Spiegelgehause 2 angreifende Stange 13 wird ein 
Koppelgetriebe gebildet 

Das erste Spiegelteil 6 kann gegebenenfalls aJs Weit- 10 
winkelspiegel ausgebildet sein. 

Die Betatigungseinrichtung 14 wird von dem Ge- 
schwindigkeitsmesser des Fahrzeugs angesteuert, der- 
art da8 bei Oberschreiten einer vorgegebenen hohen 
Geschwindigkeit von 2. B. 160 km/h das Gehause 2 in 15 
die zum Fahrzeug 4 hingeklappte Hochgeschwindig- 
keitsstellung gemaB Fig. 2 bzw. bei Unterschreiten die- 
ser vorgegebenen hohen Geschwindigkeit in die Nor- 
malstellung gemaB Fig. 1 verschwenkt wird. 

Die hohe Geschwindigkeit, bei der die Betatigungs- 20 — 
einrichtung 14 aktiv wird, sollte mindestens etwa 90 
km/h betragen, da von da ab der Kraftstoffverbrauch 
durch die Luftwiderstandsbeiwerterhohung aufgrund 
der AuBenspiegel spurbar zunimmt 

Falls eine Verschwenkung des Spiegels 1 bzw. der 25 
ersten Spiegelhalfte 6 urn eine horizontale Achse er- 
wunscht ist, kann beispielsweise ein zwischen der Achse 
9, mit der das erste Spiegelteil 6 an dem Gehause 2 
angelenkt ist und dem ersten Spiegelteil 6 angeordneter 
Stellantrieb vorgesehen sein, wobei dann das Geienk 11 30 
zwischen der Gleitfuhrung 10 und dem Gehause 2 als 
Kardangelenk auszubilden ist 

Auch ist es moglich, statt der Fuhrung aus der Gleit- 
fuhrung 10 und dem Fuhrungsstiick 12 beispielsweise 
einen in Fig. 1 gestrichelt dargestellten Nocken 16 am 35 
Fahrzeug 4 vorzusehen, gegen den die Kante des zwei- 
ten Spiegelteils 7 beim Einklappen des Gehauses 2 in die 
Hochgeschwindigkeitsstellung gemaB Fig. 2 fahrt, urn 
so das zweite Spiegelteil 7 vom Fahrzeug 4 weg in Rich- 
tung des Gehauses 2 zu verschwenken, wobei das zwei- 40 
te Spiegelteil 7 z. B. durch eine Feder in der Hochge- 
schwindigkeitsstellung gegen den Nocken 7 belastet 
sein kann. Diese Ausfuhrungsform wiirde sich beispiels- 
weise ebenfalls fur einen Stellantrieb zum Verschwen- 
ken des Spiegels 1 bzw. des ersten Spiegelteils 3 urn eine 45 
waagrechte Achse eignen. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeug- AuBenspiegel mit einem Gehause, wel- 50 
ches mittels einer Betatigungseinrichtung zwischen 
der Normalstellung und einer zum Fahrzeug ge- 
klappten Stellung verschwenkbar am Fahrzeug an- 
gelenkt ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Beta- 
tigungseinrichtung (14) von einem Geschwindig- 55 
keitsmesser angesteuert wird und bei Oberschrei- 
ten einer vorgegebenen hohen Geschwindigkeit 
das Gehause (2) von der Normalstellung in die zum 
Fahrzeug (4) geklappte Hochgeschwindigkeitsstel- 
lung bzw. bei Unterschreiten der vorgegebenen ho- 60 
hen Geschwindigkeit von der Hochgeschwindig- 
keitsstellung in die Normalstellung verschwenkt, 
und daB der Spiegel (1) aus wenigstens zwei gegen- 
Qber einander verschwenkbar angeordneten Teilen 
(6, 7) besteht, wobei das vom Fahrzeug (4) abge- 65 
wandte erste Spiegelteil (6) am Gehause (2) ange- 
lenkt und eine Fuhrung vorgesehen ist, mit welcher 
beim Verschwenken des Gehauses (2) in die Hoch- 
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geschwindigkeitsstellung unter Einstellung des 
Winkels des ersten Spiegelteils (6) entsprechend 
dem Blickwinkel (B) in Normalstellung des Gehau- 
ses (2), das dem Fahrzeug (4) benachbarte zweite 
Spiegelteil (7) vom Fahrzeug (4) weg zum Gehause 
(2) hin verschwenkt wird. 

2. Fahrzeug-AuBenspiegel nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fuhrung eine Gleit- 
fuhrung (10) und ein damit zusammenwirkendes 
Fuhrungsstiick (12) aufweist, wobei die Gleitfuh- 
rung (10) oder das Fuhrungsstuck (12) am zweiten 
Spiegelteil (7) befestigt bzw. am Gehause (2) ange- 
lenkt ist 

3. Fahrzeug-AuBenspiegel nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB zum Verschwenken 
des Gehauses (2) eine durch die Betatigungseinrich- 
tung (14) langenverstellbare Stange (13) vorgese- 
hen ist, die einerseits am Fahrzeug (4) und anderer- 
seits am Gehause (2) drehbar gelagert ist 
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